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บทคัดย่อ 

อากาศยานไร้คนขับ (UAV) หรือ โดรนเป็นเทคโนโลยีที่มีความส าคัญในด้านภูมิสารสนเทศและการส ารวจ การวิจัยนี้มี
วัตถุประสงค์เพื่อศึกษาลักษณะสัณฐานชายหาดและค านวณปริมาตรทรายชายหาด โดยใช้ภาพถ่ายจากอากาศยานไร้คนขับ 
(Unmanned Aerial Vehicle: UAV) น าภาพถ่ายจาก UAV มาประมวลผลโดยใช้โปรแกรม Agisoft Photoscan เพื่อสร้าง
แบบจ าลองพื้นผิวภูมิประเทศ (Digital Surface Model: DSM) เพื่อน ามาสร้างภาพหน้าตัดชายหาดและค านวณปริมาตรทราย
ชายหาด จากนั้นท าการส ารวจลักษณะสัณฐานชายหาดโดยใช้กล้องประมวลผลรวม (Total Staion) เพื่อใช้เปรียบเทียบภาพหน้า
ตัดชายหาดระหว่าง DSM และการส ารวจภาคสนาม ผลการศึกษาพบว่าแบบจ าลองความสูงภูมิประเทศมีความละเอียดเชิงพื้นที่ 
0.044 เมตร มีระดับความสูงอยู่ระหว่าง -45.185 - 9.019  เมตรจากระดับน้ าทะเลปานกลาง โดยมีค่าเฉลี่ยความคลาดเคลื่อน
ก าลังสอง (Root Mean Square Error: RMSE) ของค่าความสูงจาก DSM กับจุดตรวจสอบ (Check Point: CP) เท่ากับ 0.137 
เมื่อเปรียบเทียบลักษณะสัณฐานชายหาดจากแบบจ าลองความสูงพื้นผิวภูมิประเทศกับการส ารวจภาคสนามพบว่ามีลักษณะ
ใกล้เคียงกัน การค านวณปริมาตรทรายชายหาดพบว่ามีปริมาตรทรายชายหาดอยู่ระหว่าง 0 - 0.097 ลูกบาศก์เมตร/พิกเซล 
ปริมาตรทรายรวมทั้งพื้นที ่3,068,500 ลูกบาศก์เมตร คิดเป็นปริมาตรทรายเฉลี่ยต่อพื้นที่ 20.207 ลูกบาศก์เมตร/ตารางเมตร  

 
ค าส าคัญ: สัณฐานชายฝั่ง, ปริมาตรทราย, แบบจ าลองความสูงพื้นผิวเชิงเลข, อากาศยานไร้คนขับ 
 

 



 

Abstract 
The Unmanned Aerial Vehicle (UAV) or drone has important in the geospatial and surveying field. The 

research aim to study the coastal morphology and sand volume calculate using Unmanned Aerial Vehicle (UAV) 
Imagery. The acquired UAV images were processed Agisoft Photoscan software to create Digital Surface Model 
( DSM) .  Create a beach profile and calculate the each volume from Digital Surface Model ( DSM)  form UAV. 
Collect coastal morphology using a total station and compared data with beach profile from DSM. The results 
showed that DSM was create with resolution of 0.044 meter. The elevation of coastal areas ranges from -45.185 
-  9. 019 meter above the mean sea level.  The accuracy of estimations was assessed through basic statistics, 
Root Mean Square Error (RMSE)  between DSM from UAV and check point were 0.137.  Comparing the coastal 
morphology from DSM and field surveys shows similar pattern.  The volume of sand between 0 -  0.097 cubic 
meters/ pixel.  The total sand volume is approximately 3,068,500 cubic meters, the average sand volume per 
area of 20.207 cubic meters/square meter.  
Keywords: Coastal Morphology, Volume of Sand, Digital Surface Model, Unmanned Aerial Vehicle; UAV 

 
บทน า 

ชายฝั่งทะเล (Shoreline) เป็นบริเวณรอยต่อระหว่างแผ่นดินและทะเล มีลักษณะเป็นแถบยาวไปตามริมฝั่ง (สุวลักษณ์ 
สาธุมนัสพันธ์, 2561) เป็นพื้นที่ที่มีความอ่อนไหวต่อการเปลี่ยนแปลงจากกระบวนการต่าง ๆ ที่เกิดขึ้น เช่น ลมมรสุม คลื่น 
กระแสน้ า และน้ าขึ้นน้ าลง ส่งผลให้ชายฝั่งทะเลมีการเปลี่ยนแปลงตลอดเวลาและเกิดขึ้นอย่างต่อเนื่องในรูปแบบของการสะสมตัว
และการกัดเซาะของชายฝั่งทะเล (นวรัตน์ ไกรพานนท์ , 2544; สิน สินสกุล และคณะ, 2545) การกัดเซาะชายฝั่งทะเลนับเป็น
ปัญหาที่ส าคัญของประเทศไทยและมีแนวโน้มรุนแรงมาก เนื่องจากสภาวะโลกร้อนและการเพิ่มขึ้นของระดับน้ าทะเล ส่งผลกระทบ
ต่อสิ่งมีชีวิต สิ่งแวดล้อม ระบบนิเวศ และเศรษฐกิจ ท าให้เสียสมดุลทางระบบนิเวศที่เป็นรอยต่อระบบนิเวศทางบกและทางทะเล 
สูญเสียมูลค่าด้านการท่องเที่ยว และยังส่งผลกระทบต่อการด ารงชีวิตของชุมชนชายฝั่ง (สุภวรรณ วรรณนุช และ สรวิศ สุภเวชย, 
2563) จึงมีความจ าเป็นต้องมีการศึกษาและส ารวจติดตามการเปลี่ยนแปลงพื้นที่ชายฝั่งทะเลอย่างต่อเนื่อง เพื่อน าข้อมูลมาใช้ใน
การวางแผน ป้องกัน เฝ้าระวัง และรักษาพื้นที่ชายฝั่งทะเล รวมทั้งการบรรเทาผลกระทบที่มีต่อทรัพยากรและระบบนิเวศบริเวณ
ชายฝั่งทะเล (กองบริหารจัดการพื้นที่ชายฝั่ง, 2563) 

การส ารวจลักษณะภูมิประเทศชายฝั่งทะเลโดยวิธีการเดิมเป็นการส ารวจภาคพื้นดิน เช่น การใช้เครื่องรับสัญญาณดาวเทียม 
ในระบบ GNSS เพื่อหาต าแหน่งค่าพิกัดในระนาบ การส ารวจรังวัดทางพื้นดินทางดิ่งโดยการใช้กล้องระดับ (Leveling) และการรังวัดที่
เกี่ยวกับการวัด การค านวณเพื่อหาขอบเขต ขนาด ปริมาณ ต าแหน่ง และสภาพต่าง ๆ ของภูมิประเทศโดยใช้กล้องประมวลผลรวม 
(Total Station) ซึ่งต้องใช้ระยะเวลา อุปกรณ์เครื่องมือและแรงงานจ านวนมาก ท าให้เสียค่าใช้จ่ายในการด าเนินการสูง อีกทั้งในบาง
พื้นท่ีไม่สามารถเข้าถึงในการส ารวจโดยบุคคลได้ (มงคล วงษา, 2561) จึงจ าเป็นต้องปรับวิธีการส ารวจรังวัดให้สอดคล้องกับสภาพ
ปัจจุบัน และรองรับการท างานในอนาคตให้เป็นไปอย่างมีประสิทธิภาพ โดยการน าเอาเทคโนโลยีการส ารวจจากระยะไกลมาใช้ในการ
ส ารวจและติดตามการเปลี่ยนแปลงลักษณะภูมิประเทศชายฝั่งทะเล 

อากาศยานไร้คนขับ (Unmanned Aerial Vehicle: UAV) หรือ โดรน (Drone) เป็นเทคโนโลยีสมัยใหม่ โดยใช้เครื่องบิน
บังคับวิทยุ สามารถน าไปประยุกต์ใช้งานได้หลากหลาย เช่น การส ารวจทรัพยากรธรรมชาติ การประมาณความสูงของวัตถุ อาคาร สิ่ง



 

ปลูกสร้างต่าง ๆ หรือเรือนยอดต้นไม้ (ธราวุฒิ บุญเหลือ, 2556) และการส ารวจพื้นที่ในสถานการณ์ต่าง ๆ เนื่องจากสามารถเข้าถึงพื้นที่
ได้รวดเร็ว บันทึกข้อมูลครอบคลุมพื้นที่ได้เป็นบริเวณกว้าง ได้ข้อมูลที่ครบถ้วน ถูกต้อง รวดเร็ว และมีต้นทุนต่ า 

งานวิจัยนี้จึงเป็นการประยุกต์ใช้ภาพถ่ายจากอากาศยานไร้คนขับในการศึกษาลักษณะสัณฐานชายหาดและค านวณ
ปริมาตรทรายชายหาด โดยใช้ข้อมูลแบบจ าลองความสูงพื้นผิวภูมิประเทศ (Digital Surface Model: DSM) ที่ได้จาก UAV และ
วิเคราะห์ผลที่ได้เปรียบเทียบกับข้อมูลที่ได้จากการส ารวจภาคสนาม เพื่อเป็นแนวทางในการใช้อากาศยานไร้คนขับในการส ารวจ
ลักษณะสัณฐานชายหาด ช่วยให้ประหยัดงบประมาณ ลดระยะเวลา ก าลังคน เครื่องมืออุปกรณ์ และช่วยในการประเมินสถานการณ์
ได้อย่างรวดเร็วและมีประสิทธิภาพ  

 
วัตถุประสงค์การวิจัย 

เพื่อศึกษาลักษณะสณัฐานชายหาดและค านวณปริมาตรทรายชายหาดโดยใช้ภาพถ่ายจากอากาศยานไร้คนขับ ในพื้นที่
หาดนาใต้-หาดเขาปิหลาย จังหวัดพังงา 

 
พ้ืนทีศึกษา 

พื้นที่ศึกษาตั้งอยู่บริเวณแนวชายฝั่งในพื้นที่หาดนาใต้-หาดเขาปิหลาย จังหวัดพังงา มีระยะทางยาวประมาณ 2 
กิโลเมตร ครอบคลุมพื้นที่ 152,000 ตารางเมตร ลักษณะชายหาดมีขนาดค่อนข้างกว้าง มีความลาดชันของชายฝั่งไม่มากนัก มี
ลักษณะค่อย ๆ ลาดลงสู่ทะเล และมีแนวหินอยู่ใต้น้ าตลอดแนว การศึกษาในครั้งนี้ก าหนดแนวส ารวจออกเป็น 3 แนว ได้แก่ แนว
ส ารวจท่ี 1 - 3 (รูปที่ 1) 

 
รูปที่ 1 พื้นที่ศึกษาหาดนาใต้-หาดเขาปิหลาย 
 



 

วิธีด าเนินการวิจัย 
1. ขอมูลที่ใช้ในงานวิจัย 

การเก็บรวบรวมข้อมูลประกอบด้วย ข้อมูลทุติยภูมิ เป็นการเก็บรวบรวมข้อมูลพื้นฐานต่าง ๆ เกี่ยวกับการศึกษาด้าน
สัณฐานชายหาด ข้อมูลอุทกศาสตร์ชายฝั่ง เช่น แผนที่ภูมิประเทศ ภาพถ่ายดาวเทียม ระดับน้ าขึ้น - น้ าลง จากกรมอุทกศาสตร์
กองทัพเรือ ข้อมูลหมุดหลักฐาน จากกรมแผนที่ทหาร และข้อมูลระบบสารสนเทศภูมิศาสตร์ เพื่อใช้เป็นข้อมูลในการวางแผนส ารวจ
ภาคสนาม และ ข้อมูลปฐมภูมิ เป็นการเก็บข้อมูลโดยการส ารวจภาคสนาม ประกอบด้วยข้อมูลค่าพิกัดในแนวราบ (ค่า x, y) และ
ค่าระดับความสูง (ค่า z) ของชายหาด และภาพถ่ายจากอากาศยานไร้คนขับ โดยท าการส ารวจในวันท่ี 24 มิถุนายน 2564 

 
2. เคร่ืองมือ และโปรแกรมที่ใช้ในการวิจัย  

เครื่องมือท่ีใช้ในการวิจัย ได้แก่ อากาศยานไร้คนขับ ยี่ห้อ DJI รุ่น Phantom 4 Pro เครื่องรับสัญญาณดาวเทียม GNSS 
รุ่น Sino GNSS กล้องประมวลผลรวม (Total Station) รุ่น Topcon GTS-252 และเป้าควบคุมภาคพื้นดิน ส าหรับโปรแกรมที่ใช้
ในการวิจัยครั้งนี้ ได้แก่ โปรแกรมระบบสารสนเทศภูมิศาสตร์ ArcGIS โปรแกรมประมวลผลภาพจากอากาศยานไร้คนขับ Agisoft 
Photoscan Professional (Demo version) และโปรแกรมไมโครซอฟท์ เอ็กซ์เซล (Microsoft Excel) 

 
3. ขั้นตอนการด าเนินงานวิจัย 

ขั้นตอนการด าเนินงานวิจัยแบ่งเป็น 4 ขั้นตอน ประกอบด้วย (1) การส ารวจลักษณะสัณฐานชายหาดภาคสนาม  
(2) การสร้างแบบจ าลองความสูงพื้นผิวภูมิประเทศด้วยภาพถ่ายจากอากาศยานไร้คนขับ (3) การสร้างภาพตัดขวางชายหาดและ
ค านวณปริมาตรทรายชายหาดจากแบบจ าลองความสูงพื้นผิวภูมิประเทศ (4) การเปรียบเทียบลักษณะสัณฐานชายหาดระหว่าง
แบบจ าลองความสูงพื้นผิวภูมิประเทศและการส ารวจภาคสนาม (รูปที่ 2)  

 
รูปที่ 2 ขั้นตอนการด าเนินงาน 



 

แต่ละขั้นตอนสามารถแสดงรายละเอียดได้ดังนี้ 
3.1 การส ารวจลักษณะสัณฐานชายหาดภาคสนาม 

3.1.1 การก าหนดหมุดอ้างอิง (Reference Point) เพื่อใช้เป็นสถานีฐาน (Base Station) ส าหรับพ้ืนท่ีศึกษา โดย
ท าการรังวัดค่าพิกัดในแนวราบและค่าระดับความสูงจากหมุดหลักฐานของกรมแผนท่ีทหารหมายเลข 3746 ตั้งอยู่ที่ โรงเรียนบ้าน
บางพลี โดยมีค่าพิกัด ลองจิจูด 98°17'32.90882" E ละติจูด 8°18'47.2062" N ความสูงเหนือทรงรี -14.520 เมตร บนพ้ืนหลักฐาน 
WGS1984 ด้วยเครื่องรับสัญญาณดาวเทียม GNSS ด้วยวิธีการรังวัดแบบสถิตย์ (Static Survey) ณ ต าแหน่งจุดอ้างอิง จากนั้น
ประมวลผลข้อมูลดาวเทียมด้วยโปรแกรม Compass Solution 

3.1.2 ก าหนดต าแหน่งสถานีส ารวจบริเวณสันหาด จ านวน 3 สถานี โดยระยะห่างแต่ละสถานีประมาณ 1 
กิโลเมตร ท าการรังวัดค่าพิกัดและค่าระดับของสถานีส ารวจโดยอ้างอิงจากสถานีฐาน ด้วยวิธีการรังวัดแบบจลน์ในทันที (Real-
Time Kinematics: RTK) 

3.1.3 ท าการส ารวจลักษณะสณัฐานชายหาดในแนวตั้งฉากกับแนวชายฝัง่ทะเลเพื่อหาภาพตัดขวางชายหาด รังวดั
ค่าพิกัด x, y และ z ของชายหาด โดยใช้วิธีการส ารวจรังวัดด้วยกล้องประมวลผลรวม (Total Station) ยี่ห้อ Topcon GTS-252 
ท าการส ารวจในช่วงที่น้ าทะเลลงต่ าสุด เพื่อให้เห็นพื้นท่ีชายหาดได้มากท่ีสุด โดยก าหนดจุดส ารวจทุกระยะ 10 เมตร หรือเมื่อมีการ
เปลี่ยนแปลงของลักษณะธรณีสัณฐานชายฝั่งอย่างชัดเจน ท าการส ารวจไปจนถึงแนวน้ าลงต่ าสุดตามความกว้างของชายหาด 

3.1.4 น าข้อมูลค่าพิกัดและค่าระดับความสูงมาจัดท าภาพตัดขวางชายหาด หรือความลาดชันของชายฝั่งทะเล
เพื่อศึกษารูปหน้าตัดของชายหาด 

3.2 การสร้างแบบจ าลองความสูงพ้ืนผิวภูมิประเทศด้วยภาพถ่ายจากอากาศยานไร้คนขับ 
3.2.1 การวางแผนการบินถ่ายภาพ ท าการก าหนดขอบเขตพื้นที่ส ารวจและวางแผนการบินโดยใช้แอพพลิเคช่ัน 

Drone Deploy โดยแบ่งพื้นท่ีส ารวจออกเป็น 3 บล็อก (รูปท่ี 3) ก าหนดความสูงในการบิน 80 เมตร ส่วนซ้อนด้านหน้า (Overlap) 
ร้อยละ 80 ส่วนซ้อนด้านข้าง (Sidelap) ร้อยละ 70 และก าหนดขนาดของจุดภาพ (GSD) ประมาณ 2 เซนติเมตร โดยในการบิน 1 
เที่ยวบินใช้เวลาไม่เกิน 15 นาที 

3.2.2 ก าหนดจุดควบคุมภาคพื้นดิน (Ground Control Point: GCP) และจุดตรวจสอบ (Check Point: CP) โดย
ก าหนดจุด GCP บล็อกละ 5 จุด กระจายครอบคลุมทั้งพื้นที่ศึกษา ซึ่งแต่ละบล็อกจุด GCP ต้องเช่ือมโยงกัน (รูปที่ 3) ก่อนท าการบิน
ถ่ายภาพ UAV ท าการติดตั้งเป้าล่วงหน้าความกว้าง 60 x 60 เซนติเมตร ที่จุดควบคุมภาคพื้นดิน บันทึกค่าพิกัดทางราบและค่า
ระดับความสูงต าแหน่งจุด GCP และ CP ด้วยวิธีการรังวัดแบบ RTK 

3.2.3 การบินถ่ายภาพด้วย UAV ขนาดเล็ก รุ่น DJI Phantom 4 Pro ควบคุมการบินด้วยแอพพลิเคช่ัน Drone 
Deploy เลือกรูปแบบการบินเป็นแบบทั่วไป ท าการบินตามขอบเขตพื้นที่ส ารวจที่ก าหนดไว้ โดยเลือกบินในช่วงเวลาที่
ระดับน้ าทะเลลงต่ าสุด 

3.2.4 การประมวลผลภาพถ่ายจาก UAV ด้วยโปรแกรม Agisoft Photoscan Professional (Demo version) 
โดยมีข้อมูลภาพทั้งหมดประมาณ 750 ภาพ แบ่งเป็นบล็อก ๆ ละ 200 - 250 ภาพ ขั้นตอนการประมวลผลภาพถ่าย UAV มีดังนี้  
(1) การจับคู่ภาพและสร้างจุดโยงยึด (Tie Point) (2) การโยงยึดค่าพิกัดต าแหน่งด้วยจุดควบคุมภาคพื้นดิน เพื่อให้ภาพมีความ
ถูกต้องเชิงต าแหน่งมากที่สุด (3) การสร้างข้อมูลพอยท์คลาวด์ เพื่อเพิ่มความหนาแน่นของจุดโยงยึด (4) การสร้างโมเดลสามมิติ 
(Mesh Model) เป็นการน าข้อมูล Point Cloud ทั้งหมด มาท าการสร้างพื้นผิวที่มีโครงสร้างแบบเวกเตอร์ของวัตถุ (5) การผลิต
ภาพถ่ายทางอากาศ (Build Texture) โดยการสร้างพื้นผิวลงข้อมูล Mash (6) การสร้างแบบจ าลองความสูงพื้นผิวภูมิประเทศ 
(DSM) โดยน าข้อมูล Mesh Model มาท าการประมวลผล 



 

3.2.5 การประเมินความถูกต้องของแบบจ าลองความสูงพื้นผิวภูมิประเทศ โดยใช้วิธีทางสถิติ คือ ค่าเฉลี่ย
ความคลาดเคลื่อนก าลังสอง (Root Mean Square Error: RMSE) 

 
รูปที่ 3 บล็อกการบินส ารวจเพื่อบนัทึกภาพถ่ายจาก UAV และต าแหน่งจุดควบคุมภาคพื้นดิน (GCP) และจุดตรวจสอบ (CP) 

 
3.3 การสร้างภาพตัดขวางชายหาดและค านวณปริมาตรทรายชายหาดจากแบบจ าลองความสูงพ้ืนผิวภูมิ

ประเทศ 
น าข้อมูลแบบจ าลองความสูงพื้นผิวภูมิประเทศที่ได้จากการประมวลผลภาพถ่ายจาก UAV มาสร้างภาพตัดขวาง

ชายหาด และค านวณปริมาตรทรายชายฝั่ง โดยใช้สมการดังต่อไปนี้  
 

Vi = Li * Wi * Hi 

 

โดย Vi  คือ ปริมาตรทรายในแต่ละเซลล์ Li คือ ความยาวของเซลล์ Wi คือ ความกว้างของเซลล์ และ Hi คือ 
ความสูงของเซลล ์
 

3.4 การเปรียบเทียบลักษณะสัณฐานชายหาดระหว่างแบบจ าลองความสูงพ้ืนผิวภูมิประเทศและการส ารวจ
ภาคสนาม 

น าข้อมูลภาพตัดขวางชายหาดที่ได้จากการรังวัดภาคสนามมาเปรียบเทียบกับภาพตัดขวางชายหาดที่ได้จาก
แบบจ าลองความสูงพื้นผิวภูมิประเทศที่ได้จากอากาศยานไร้ขับ เพื่อดูความสอดคล้องของลักษณะภาพตัดขวางชายหาด 

 



 

ผลการวิจัย 
1. ลักษณะสัณฐานชายหาดจากการส ารวจภาคสนาม 

ผลการรังวัดระดับชายหาด ประกอบด้วยระดับความสูงของชายหาดเทียบกับระดับน้ าทะเลปานกลาง (Mean Tide 
Level: MTL) จ านวน 3 แนว ผลการศึกษาพบว่า แนวส ารวจท่ี 1 บริเวณใกล้โรงแรม Aleenta มีลักษณะเป็นหาดทราย ชายหาดมี
ความกว้างของหาด 60 เมตร ระยะที่ 0 - 60 เมตร ชายหาดมีความลาดชันและมีเนินทรายเล็กน้อย แนวส ารวจที่ 2 บริเวณใกล้
โรงแรม Santhiya Phuket Natai Resort มีลักษณะเป็นหาดทราย ชายหาดมีความกว้างของหาด 60 เมตร ระยะที่ 0 - 60 เมตร
ชายหาดมีความลาดชัน และ แนวส ารวจท่ี 3 บริเวณปลายสุดของหาดเขาปิหลาย มีลักษณะเป็นหาดหิน ชายหาดมีความกว้างของ
หาด 60 เมตร ระยะที่ 0 - 40 ชายหาดมีความลาดชันมากและมีเนินทราย ระยะ 40 - 60 เมตร ชายหาดค่อนข้างเรียบ มีความลาด
ชันน้อย (รูปที่ 4) 

   

   
รูปที่ 4 ลักษณะสัณฐานชายหาดจากการส ารวจภาคสนาม 
 

2. แบบจ าลองความสูงพ้ืนผิวภูมิประเทศจากภาพถ่ายอากาศยานไร้คนขับ 
 2.1 แบบจ าลองความสูงพ้ืนผิวภูมิประเทศจากภาพถ่ายอากาศยานไร้คนขับ 

การประมวลผลแบบจ าลองความสูงพื้นผิวภูมิประเทศจากภาพถ่ายจาก UAV พื้นที่หาดนาใต้-หาดเขาปิหลาย 
พบว่า มคี่าระดับความต่ าสุดและสูงสุดอยู่ระหว่าง -45.185 - 9.01894 เมตร จากระดับน้ าทะเลปานกลาง (รูปที่ 5) 

 
รูปที ่5 ภาพออร์โธสีเชิงเลข (ก) แบบจ าลองความสูงพื้นผิวเชิงเลข (ข) ที่ได้จากการประมวลผลภาพถา่ยจาก UAV 



 

2.2 การตรวจสอบความถูกต้องของแบบจ าลองความสูงพื้นผิวภมูิประเทศ 
การประเมินความถูกต้องของแบบจ าลองความสูงพื้นผิวภูมิประเทศจากภาพถ่าย UAV โดยใช้ค่าความ

คลาดเคลื่อนเฉลี่ยก าลังสอง (RMSE) ระหว่างข้อมูลแบบจ าลองความสูงพื้นผิวภูมิประเทศและข้อมูลจุดตรวจสอบ จ านวน 15 จุด 
(ตารางที่ 1) พบว่าค่า RMSE เท่ากับ 0.137 
ตารางที่ 1 ตารางค่าระดับความสงูของแบบจ าลองความสูงพื้นผิวภมูิประเทศและจุดตรวจสอบ 

ล าดับ 
ค่าระดับความสูง 

แบบจ าลองความสูงพ้ืนผิวภูมปิระเทศ จุดตรวจสอบ 
CP 1 -22.732 -22.633 
CP 2 -22.925 -22.906 
CP 3 -25.858 -25.881 
CP 4 -25.484 -25.495 
CP 5 -22.448 -22.406 
CP 6 -22.995 -22.918 
CP 7 -26.112 -26.150 
CP 8 -25.062 -25.125 
CP 9 -22.182 -22.421 
CP 10 -22.580 -22.681 
CP 11 -25.402 -25.637 
CP 12 -25.986 -25.874 
CP 13 -23.595 -23.750 
CP 14 -25.786 -25.551 
CP 15 -24.557 -24.346 

 
3. ภาพตัดขวางชายหาดจากแบบจ าลองความสูงพ้ืนผิวภูมปิระเทศ 

การสร้างภาพตัดขวางชายหาดจากแบบจ าลองความสูงพื้นผิวภูมิประเทศท่ีได้จากภาพถ่ายจาก UAV พบว่า แนวส ารวจ
ที่ 1 ระดับความสูงตามแนวส ารวจ มีความสูง -27 ถึง -22 เมตร จากระดับน้ าทะเลปานกลาง ระยะ 0 - 60 เมตร ชายหาดมีความ
ลาดชันตลอดแนวส ารวจ แนวส ารวจที่ 2 มีลักษณะเป็นหาดทราย ระดับความสูงตามแนวเส้นส ารวจ มีความสูง -27 ถึง -22 เมตร 
จากระดับน้ าทะเลปานกลาง ระยะ 0 - 35 เมตร ชายหาดมีความลาดชันมาก ในขณะที่ระยะ 35 - 60 เมตร ชายหาดมีความลาดชัน
น้อย และแนวส ารวจที่ 3 มีลักษณะเป็นหาดหิน ระดับความสูงตามแนวเส้นส ารวจ มีความสูง -27 ถึง -22 เมตร จากระดับน้ าทะเลปาน
กลาง ระยะ 0 - 30 เมตร ชายฝั่งมีความลาดชันมาก ในขณะที่ระยะ 30 - 60 เมตร ชายหาดเรียบ มีความลาดชันน้อย (รูปที่ 6) 



 

 
รูปที่ 6 ลักษณะสัณฐานชายหาด แนวส ารวจท่ี 1 (ก) แนวส ารวจท่ี 2 (ข) แนวส ารวจท่ี 3 (ค) 

 
4. การเปรียบเทียบลักษณะสัณฐานชายหาดระหว่างการส ารวจภาคสนามและแบบจ าลองความสูงพ้ืนผิวภูมิประเทศ 

การเปรียบเทียบลักษณะสัณฐานชายหาดระหว่างการส ารวจภาคสนามและแบบจ าลองความสูงพื้นผิวภูมิประเทศ 
พบว่า แนวส ารวจที่ 1 ระยะ 0 - 40 เมตร ลักษณะความลาดชันมีความสอดคล้องกัน และที่ระยะ 40 - 60 เมตร มีความแตกต่าง
กันเล็กน้อย แนวส ารวจที่ 2 ระยะ 0 - 40 เมตร มีระดับความลาดชันสอดคล้องกัน และที่ระยะ 40 - 60 เมตร มีระดับความสูง
ต่างกันเพียงเล็กน้อย และแนวส ารวจที่ 3 ระยะ 0 - 10 เมตร มีระดับความสูงต่างกันเพียงเล็กน้อย ระยะ 10 - 40 เมตร มีระดับ
ความลาดชันสอดคล้องกัน และระยะ 40 - 60 เมตร มีระดับความสูงต่างกันเพียงเล็กน้อย (รูปที่ 7) 

   
รูปที ่7 ความสอดคล้องของภาพตดัขวางชายหาดจากการส ารวจรังวดัและแบบจ าลองความสูงพื้นผิวภมูิประเทศ 

 
5. ปริมาตรทรายชายหาด 

การค านวณปริมาตรทรายชายหาดโดยใช้แบบจ าลองความสูงพื้นผิวภูมิประเทศ พบว่าปริมาตรทรายชายหาดในพื้นที่หาด
นาใต้-หาดเขาปิหลายมีปริมาตรทรายต่ าสุดและสูงสุดอยู่ที่ 0 - 0.097 ลูกบาศก์เมตร/พิกเซล ตามล าดับ และมีปริมาตรทรายรวมทั้ง
พื้นที่จ านวน 3,068,500 ลูกบาศก์เมตร คิดเป็นปริมาตรทรายเฉลี่ยต่อพื้นที่ 20.207 ลูกบาศก์เมตร/ตารางเมตร (รูปที่ 8) 

(ข) (ก) (ค) 



 

 
รูปที่ 8 ปริมาตรทรายชายหาด 

 
สรุปผลและอภปิรายผล 

การเปรียบเทียบลักษณะสัณฐานชายหาดที่ได้จากแบบจ าลองความสูงพื้นผิวภูมิประเทศและการส ารวจภาคสนาม พบว่า 
แนวส ารวจท่ี 1 และ 2 ความสูงของชายหาดมีความใกล้เคียงกันในระยะ 0 – 40 เมตร ในขณะที่แนวส ารวจท่ี 3 ระยะ 0 - 10 เมตร 
ความสูงของชายหาดที่ได้จากแบบจ าลองความสูงพื้นผิวภูมิประเทศมีค่ามากกว่าการส ารวจภาพสนาม เนื่องจากลักษณะสัณฐาน
ชายหาดมีความลาดชันมากกว่าแนวส ารวจที่ 1 และ 2 จึงส่งผลให้ลักษณะสัณฐานชายหาดมีความแตกต่างกัน และระยะ 10 – 40 
เมตร ความสูงของชายหาดที่ได้จากแบบจ าลองความสูงพื้นผิวภูมิประเทศมีค่าใกล้เคียงกับการส ารวจภาพสนาม ในขณะทีร่ะยะ 40 
- 60 เมตร ของแนวส ารวจทั้งหมด พบว่า ความสูงของชายหาดที่ได้จากแบบจ าลองความสูงพื้นผิวภูมิประเทศมีค่ามากกว่าการ
ส ารวจภาพสนาม ซึ่งผลมาจากการเคลื่อนไหวของน้ าทะเล ท าให้ค่าความสูงของชายหาดมีความแตกต่างกัน แต่ไม่มาก แสดงให้
เห็นว่าข้อมูลแบบจ าลองพื้นผิวภูมิประเทศที่ได้จากภาพถ่ายทางอากาศจากอากาศยานไร้คนขับ เป็นอีกทางเลือกท่ีง่ายรวดเร็วและ
เพิ่มประสิทธิภาพในการศึกษาลักษณะสัณฐานชายหาดและสามารถน าไปใช้ในการติดตามการเปลี่ยนแปลงของลักษณะสัณฐาน
ชายหาด รวมทั้งค านวณปริมาตรทรายชายหาด (ต่อลาภ การปลื้มจิตร และคณะ, 2562; มงคล วงษา, 2561)  

 
 



 

ข้อเสนอแนะ 
1. การศึกษาสัณฐานชายหาด จะต้องมีการส ารวจติดต่อทุกๆ ปี เพื่อน าข้อมูลมาเปรียบเทียบในส่วนของช่วงฤดูกาลของปี

ต่อปี เพื่อส ารวจพ้ืนท่ีที่มีการเปลี่ยนแปลง 
2, การบินถ่ายภาพด้วยอากาศยานไร้คนขับควรค านึงถึงช่วงเวลาในการบินถ่ายภาพเนื่องจากปริมาณของแสงมีผลต่อภาพ

ที่ได้ ต้องค านึงถึงสภาพอากาศ และระดับน้ าข้ึน - น้ าลง 
 3. ระดับความรุนแรงของคลื่นส่งผลให้ระดับความสูงบริเวณน้ าทะเลเกิดความคลาดเคลื่อน จึงควรท าการบันทึกภาพใน

ขณะที่น้ าทะเลลงต่ าสุด 
 4. การประมวลผลภาพถ่ายจากอากาศยานไร้คนขับต้องคอมพิวเตอร์ที่มีประสิทธิภาพสูง เนื่องจากข้อมูลภาพมีความ

ละเอียดเชิงพื้นที่มาก ท าให้ต้องใช้ระยะเวลาในการประมวลผลนาน  
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