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บทคัดยอ 

อากาศยานไรคนขับ (UAV) หรือ โดรนเปนเทคโนโลยีท่ีมีความสําคัญในดานภูมิสารสนเทศและการสํารวจ การวิจัยน้ีมี

วัตถุประสงคเพ่ือศึกษาลักษณะสัณฐานชายหาดและคํานวณปริมาตรทรายชายหาด โดยใชภาพถายจากอากาศยานไรคนขับ 

(Unmanned Aerial Vehicle: UAV) นําภาพถายจาก UAV มาประมวลผลโดยใชโปรแกรม Agisoft Photoscan เพื่อสราง

แบบจําลองพ้ืนผิวภูมิประเทศ (Digital Surface Model: DSM) เพื่อนํามาสรางภาพหนาตัดชายหาดและคํานวณปริมาตรทราย

ชายหาด จากนั้นทําการสํารวจลักษณะสัณฐานชายหาดโดยใชกลองประมวลผลรวม (Total Staion) เพื่อใชเปรียบเทียบภาพหนา

ตัดชายหาดระหวาง DSM และการสํารวจภาคสนาม ผลการศึกษาพบวาแบบจําลองความสูงภูมิประเทศมีความละเอียดเชิงพื้นที่ 

0.044 เมตร มีระดับความสูงอยูระหวาง -45.185 - 9.019  เมตรจากระดับน้ําทะเลปานกลาง โดยมีคาเฉลี่ยความคลาดเคลื่อน

กําลังสอง (Root Mean Square Error: RMSE) ของคาความสูงจาก DSM กับจุดตรวจสอบ (Check Point: CP) เทากับ 0.137 

เมื่อเปรียบเทียบลักษณะสัณฐานชายหาดจากแบบจําลองความสูงพ้ืนผิวภูมิประเทศกับการสํารวจภาคสนามพบวามีลักษณะ

ใกลเคียงกัน การคาํนวณปริมาตรทรายชายหาดพบวามีปริมาตรทรายชายหาดอยูระหวาง 0-0.087 ลูกบาศกเมตร/พิกเซล ปริมาตร

ทรายรวมท้ังพื้นท่ี 2,525,000 ลูกบาศกเมตร คิดเปนปริมาตรทรายเฉล่ียตอพื้นท่ี 20.32 ลกูบาศกเมตร/ตารางเมตร  

 

คําสําคัญ: สณัฐานชายฝง, ปริมาตรทราย, แบบจําลองความสูงพ้ืนผิวเชิงเลข, อากาศยานไรคนขับ 

 

Abstract 

The Unmanned Aerial Vehicle (UAV) or drone has important in the geospatial and surveying field. The 

research aim to study the coastal morphology and sand volume calculate using Unmanned Aerial Vehicle (UAV) 

Imagery. The acquired UAV images were processed Agisoft Photoscan software to create Digital Surface Model 

( DSM) .  Create a beach profile and calculate the each volume from Digital Surface Model ( DSM)  form UAV. 

Collect coastal morphology using a total station and compared data with beach profile from DSM. The results 



 

showed that DSM was create with resolution of 0.044 meter. The elevation of coastal areas ranges from -45.185-

9.019 meter above the mean sea level. The accuracy of estimations was assessed through basic statistics, Root 

Mean Square Error ( RMSE)  between DSM from UAV and check point were 0. 137.  Comparing the coastal 

morphology from DSM and field surveys shows similar pattern.  The volume of sand between 0- 0. 087 cubic 

meters/ pixel.  The total sand volume is approximately 2,525,000 cubic meters, the average sand volume per 

area of 20.32 cubic meters/square meter.  
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บทนํา 

ชายฝงทะเล (Shoreline) เปนบริเวณรอยตอระหวางแผนดินและทะเล มีลักษณะเปนแถบยาวไปตามริมฝง (สุวลักษณ 

สาธุมนัสพันธ, 2561) เปนพ้ืนท่ีที่มีความออนไหวตอการเปลี่ยนแปลงจากกระบวนการตาง ๆ ท่ีเกิดขึ้น เชน ลมมรสุม คล่ืน 

กระแสน้ํา และน้ําข้ึนน้ําลง สงผลใหชายฝงทะเลมีการเปลี่ยนแปลงตลอดเวลาและเกิดขึ้นอยางตอเน่ืองในรูปแบบของการสะสมตัว

และการกัดเซาะของชายฝงทะเล (นวรัตน ไกรพานนท, 2544; สิน สินสกุล และคณะ, 2545) การกัดเซาะชายฝงทะเลนับเปน

ปญหาท่ีสําคัญของประเทศไทยและมีแนวโนมรุนแรงมาก เนื่องจากสภาวะโลกรอนและการเพิ่มขึ้นของระดับน้ําทะเล สงผลกระทบ

ตอส่ิงมีชีวิต สิ่งแวดลอม ระบบนิเวศ และเศรษฐกิจ ทําใหเสียสมดุลทางระบบนิเวศที่เปนรอยตอระบบนิเวศทางบกและทางทะเล 

สูญเสียมูลคาดานการทองเที่ยว และยังสงผลกระทบตอการดํารงชีวิตของชุมชนชายฝง (สุภวรรณ วรรณนุช และ สรวิศ สุภเวชย, 

2563) จึงมีความจําเปนตองมีการศึกษาและสํารวจติดตามการเปลี่ยนแปลงพื้นที่ชายฝงทะเลอยางตอเนื่อง เพื่อนําขอมูลมาใชใน

การวางแผน ปองกัน เฝาระวัง และรักษาพ้ืนท่ีชายฝงทะเล รวมทั้งการบรรเทาผลกระทบที่มีตอทรัพยากรและระบบนิเวศบริเวณ

ชายฝงทะเล (กองบริหารจัดการพ้ืนที่ชายฝง, 2563) 

การสํารวจลักษณะภูมิประเทศชายฝงทะเลโดยวิธีการเดิมเปนการสํารวจภาคพื้นดิน เชน การใชเครื่องรับสัญญาณดาวเทียม 

ในระบบ GNSS เพ่ือหาตําแหนงคาพิกัดในระนาบ การสํารวจรังวัดทางพื้นดินทางดิ่งโดยการใชกลองระดับ (Leveling) และการรังวัดที่

เกี่ยวกับการวัด การคํานวณเพื่อหาขอบเขต ขนาด ปริมาณ ตําแหนง และสภาพตาง ๆ ของภูมิประเทศโดยใชกลองประมวลผลรวม 

(Total Station) ซึ่งตองใชระยะเวลา อุปกรณเครื่องมือและแรงงานจํานวนมาก ทําใหเสียคาใชจายในการดําเนินการสูง อีกทั้งในบาง

พื้นที่ไมสามารถเขาถึงในการสํารวจโดยบุคคลได (มงคล วงษา, 2561) จึงจําเปนตองปรับวิธีการสํารวจรังวัดใหสอดคลองกับสภาพ

ปจจุบัน และรองรับการทํางานในอนาคตใหเปนไปอยางมีประสิทธิภาพ โดยการนําเอาเทคโนโลยีการสํารวจจากระยะไกลมาใชในการ

สํารวจและติดตามการเปลี่ยนแปลงลักษณะภมูิประเทศชายฝงทะเล 

อากาศยานไรคนขับ (Unmanned Aerial Vehicle: UAV) หรือ โดรน (Drone) เปนเทคโนโลยีสมัยใหม โดยใชเครื่องบิน

บังคับวิทยุ สามารถนําไปประยุกตใชงานไดหลากหลาย เชน การสํารวจทรัพยากรธรรมชาติ การประมาณความสูงของวัตถุ อาคาร สิ่ง

ปลูกสรางตาง ๆ หรือเรือนยอดตนไม (ธราวุฒิ บุญเหลอื, 2556) และการสํารวจพ้ืนที่ในสถานการณตาง ๆ เน่ืองจากสามารถเขาถึงพื้นที่

ไดรวดเร็ว บันทึกขอมูลครอบคลุมพื้นที่ไดเปนบริเวณกวาง ไดขอมูลที่ครบถวน ถูกตอง รวดเร็ว และมีตนทุนต่ํา  

งานวิจัยนี้จึงเปนการประยุกตใชภาพถายจากอากาศยานไรคนขับในการศึกษาลักษณะสัณฐานชายหาดและคํานวณ

ปริมาตรทรายชายหาด โดยใชขอมูลแบบจําลองความสูงพ้ืนผิวภูมิประเทศ (Digital Surface Model: DSM) ที่ไดจาก UAV และ

วิเคราะหผลที่ไดเปรียบเทียบกับขอมูลที่ไดจากการสํารวจภาคสนาม เพ่ือเปนแนวทางในการใชอากาศยานไรคนขับในการสํารวจ

ลักษณะสัณฐานชายหาด ชวยใหประหยัดงบประมาณ ลดระยะเวลา กําลังคน เครื่องมืออุปกรณ และชวยในการประเมินสถานการณ

ไดอยางรวดเร็วและมีประสิทธิภาพ  



 

 

วัตถุประสงคการวิจัย 

เพื่อศึกษาลักษณะสัณฐานชายหาดและคํานวณปริมาตรทรายชายหาดโดยใชภาพถายจากอากาศยานไรคนขับ ในพ้ืนที่

หาดนาใต-หาดเขาปหลาย จังหวัดพังงา  

 

พ้ืนทีศึกษา 

พ้ืนท่ีศึกษาต้ังอยูบริเวณแนวชายฝงในพื้นที่หาดนาใต-หาดเขาปหลาย จังหวัดพังงา มีระยะทางยาวประมาณ 2 

กิโลเมตร ครอบคลุมพื้นที่ 152,000 ตารางเมตร ลักษณะชายหาดมีขนาดคอนขางกวาง มีความลาดชันของชายฝงไมมากนัก มี

ลักษณะคอย ๆ ลาดลงสูทะเล และมีแนวหินอยูใตนํ้าตลอดแนว การศึกษาในคร้ังนี้กําหนดแนวสํารวจออกเปน 3 แนว ไดแก แนว

สํารวจท่ี 1-3 (รูปที่ 1) 

 
รูปท่ี 1 พ้ืนที่ศึกษาหาดนาใต-หาดเขาปหลาย 

 

วิธีดําเนินการวิจัย 

1. ขอมูลที่ใชในงานวิจัย 

การเก็บรวบรวมขอมูลประกอบดวย ขอมูลทุติยภูม ิเปนการเก็บรวบรวมขอมูลพื้นฐานตาง ๆ เก่ียวกับการศึกษาดาน

สัณฐานชายหาด ขอมูลอุทกศาสตรชายฝง เชน แผนท่ีภูมิประเทศ ภาพถายดาวเทียม ระดับนํ้าขึ้น-น้ําลง จากกรมอุทกศาสตร

กองทัพเรือ ขอมูลหมุดหลักฐาน จากกรมแผนที่ทหาร และขอมูลระบบสารสนเทศภูมิศาสตร เชน ขอบเขตการปกครอง เพื่อใชเปน

ขอมูลในการวางแผนสํารวจภาคสนาม และ ขอมลูปฐมภูมิ เปนการเก็บขอมูลโดยการสํารวจภาคสนาม ประกอบดวยขอมูลคาพิกัด



 

ในแนวราบ (คา x, y) และคาระดับความสูง (คา z) ของชายหาด และภาพถายจากอากาศยานไรคนขับ โดยทําการสํารวจในวันที่ 

24 มิถุนายน 2564 

 

 

2. เครื่องมือ และโปรแกรมท่ีใชในการวิจัย  

เคร่ืองมือที่ใชในการวิจัย ไดแก อากาศยานไรคนขับ ยี่หอ DJI รุน Phantom 4 Pro เคร่ืองรับสัญญาณดาวเทียม GNSS 

รุน Sino GNSS กลองประมวลผลรวม (Total Station) รุน Topcon GTS-252 และเปาควบคุมภาคพื้นดิน สําหรับโปรแกรมที่ใช

ในการวิจัยครั้งนี้ ไดแก โปรแกรมระบบสารสนเทศภูมิศาสตร ArcGIS โปรแกรมประมวลผลภาพจากอากาศยานไรคนขับ Agisoft 

Photoscan Professional (Demo version) และโปรแกรมไมโครซอฟท เอ็กซเซล (Microsoft Excel) 

 

3. ข้ันตอนการดาํเนินงานวิจัย 

ขั้นตอนการดําเนินงานวิจัยแบงเปน 4 ข้ันตอน ประกอบดวย (1) การสํารวจลักษณะสัณฐานชายหาดภาคสนาม  

(2) การสรางแบบจําลองความสูงพื้นผิวภูมิประเทศดวยภาพถายจากอากาศยานไรคนขับ (3) การสรางภาพตัดขวางชายหาดและ

คํานวณปริมาตรทรายชายหาดจากแบบจําลองความสูงพ้ืนผิวภูมิประเทศ (4) การเปรียบเทียบลักษณะสัณฐานชายหาดระหวาง

แบบจําลองความสูงพื้นผิวภูมปิระเทศและการสํารวจภาคสนาม (รูปที่ 2)  

 
รูปท่ี 2 ข้ันตอนการดําเนินงาน 

 

แตละขั้นตอนสามารถแสดงรายละเอียดไดดังนี้ 



 

 

 

3.1 การสํารวจลักษณะสัณฐานชายหาดภาคสนาม 

3.1.1 การกําหนดหมุดอางอิง (Reference Point) เพื่อใชเปนสถานีฐาน (Base Station) สําหรับพ้ืนที่ศึกษา โดย

ทําการรังวัดคาพิกัดในแนวราบและคาระดับความสูงจากหมุดหลักฐานของกรมแผนที่ทหารหมายเลข 3746 ตั้งอยูที่ โรงเรียนบาน

บางพลี โดยมีคาพิกัด ลองจิจูด 98°17'32.90882" E ละติจูด 8°18'47.2062" N ความสูงเหนือทรงรี -14.520 เมตร บนพ้ืนหลักฐาน 

WGS1984 ดวยเครื่องรับสัญญาณดาวเทียม GNSS ดวยวิธีการรังวัดแบบสถิตย (Static Survey) ณ ตําแหนงจุดอางอิง จากนั้น

ประมวลผลขอมูลดาวเทียมดวยโปรแกรม Compass Solution 

3.1.2 กําหนดตําแหนงสถานีสํารวจบริเวณสันหาด จํานวน 3 สถานี โดยระยะหางแตละสถานีประมาณ 1 

กิโลเมตร ทําการรังวัดคาพิกัดและคาระดับของสถานีสํารวจโดยอางอิงจากสถานีฐาน ดวยวิธีการรังวัดแบบจลนในทันที (Real-

Time Kinematics: RTK) 

3.1.3 ทําการสํารวจลักษณะสัณฐานชายหาดในแนวตั้งฉากกับแนวชายฝงทะเลเพื่อหาภาพตัดขวางชายหาด รังวดั

คาพิกัด x, y และ z ของชายหาด โดยใชวิธีการสํารวจรังวัดดวยกลองประมวลผลรวม (Total Station) ยี่หอ Topcon GTS-252 

ทําการสํารวจในชวงท่ีน้ําทะเลลงต่ําสุด เพื่อใหเห็นพื้นที่ชายหาดไดมากที่สุด โดยกําหนดจุดสํารวจทุกระยะ 10 เมตร หรือเมื่อมีการ

เปลี่ยนแปลงของลักษณะธรณสัีณฐานชายฝงอยางชัดเจน ทําการสํารวจไปจนถึงแนวน้ําลงต่ําสุดตามความกวางของชายหาด 

3.1.4 นําขอมูลคาพิกัดและคาระดับความสูงมาจัดทําภาพตัดขวางชายหาด หรือความลาดชันของชายฝงทะเล

เพื่อศึกษารูปหนาตัดของชายหาด 

3.2 การสรางแบบจําลองความสูงพื้นผิวภมิูประเทศดวยภาพถายจากอากาศยานไรคนขับ 

3.2.1 การวางแผนการบินถายภาพ ทําการกําหนดขอบเขตพื้นที่สํารวจและวางแผนการบินโดยใชแอพพลิเคช่ัน 

Drone Deploy โดยแบงพ้ืนท่ีสํารวจออกเปน 3 บล็อก (รูปท่ี 3) กําหนดความสูงในการบิน 80 เมตร สวนซอนดานหนา (Overlap) 

รอยละ 80 สวนซอนดานขาง (Sidelap) รอยละ 70 และกําหนดขนาดของจุดภาพ (GSD) ประมาณ 2 เซนติเมตร โดยในการบิน 1 

เที่ยวบินใชเวลาไมเกิน 15 นาท ี

3.2.2 กําหนดจุดควบคุมภาคพื้นดิน (Ground Control Point: GCP) และจุดตรวจสอบ (Check Point: CP) โดย

กําหนดจุด GCP บล็อกละ 5 จุด กระจายครอบคลุมทั้งพื้นท่ีศึกษา ซึ่งแตละบล็อกจุด GCP ตองเชื่อมโยงกัน (รูปที่ 3) กอนทําการบิน

ถายภาพ UAV ทําการติดตั้งเปาลวงหนาความกวาง 60 x 60 เซนติเมตร ที่จุดควบคุมภาคพ้ืนดิน บันทึกคาพิกัดทางราบและคา

ระดับความสงูตําแหนงจุด GCP และ CP ดวยวิธีการรังวดัแบบ RTK  

3.2.3 การบินถายภาพดวย UAV ขนาดเล็ก รุน DJI Phantom 4 Pro ควบคุมการบินดวยแอพพลิเคชั่น Drone 

Deploy เลือกรูปแบบการบินเปนแบบท่ัวไป ทําการบินตามขอบเขตพื้นท่ีสํารวจที่กําหนดไว โดยเลือกบินในชวงเวลาที่

ระดับน้ําทะเลลงต่ําสุด  

3.2.4 การประมวลผลภาพถายจาก UAV ดวยโปรแกรม Agisoft Photoscan Professional (Demo version) 

โดยมีขอมูลภาพทั้งหมดประมาณ 750 ภาพ แบงเปนบล็อก ๆ ละ 200-250 ภาพ ข้ันตอนการประมวลผลภาพถาย UAV มีดังนี้ (1) 

การจับคูภาพและสรางจุดโยงยึด (Tie Point) (2) การโยงยึดคาพิกัดตําแหนงดวยจุดควบคุมภาคพ้ืนดิน เพ่ือใหภาพมีความถูกตอง

เชิงตําแหนงมากท่ีสุด (3) การสรางขอมูลพอยทคลาวด เพ่ือเพ่ิมความหนาแนนของจุดโยงยึด (4) การสรางโมเดลสามมิติ (Mesh 

Model) เปนการนําขอมูล Point Cloud ทั้งหมด มาทําการสรางพ้ืนผวิท่ีมีโครงสรางแบบเวกเตอรของวตัถุใน (5) การผลิตภาพถาย



 

ทางอากาศ (Build Texture) โดยการสรางพื้นผิวลงขอมูล Mash (6) การสรางแบบจําลองความสูงพื้นผิวภูมิประเทศ (DSM) โดย

นําขอมูล Mesh Model มาทําการประมวลผล 

3.2.5 การประเมินความถูกตองของแบบจําลองความสูงพื้นผิวภูมิประเทศ โดยใชวิธีทางสถิติ คือ คาเฉล่ีย

ความคลาดเคล่ือนกําลังสอง (Root Mean Square Error; RMSE) 

 
รูปท่ี 3 บล็อกการบินสํารวจเพ่ือบันทึกภาพถายจาก UAV และตําแหนงจุดควบคุมภาคพ้ืนดิน (GCP) และจุดตรวจสอบ (CP) 

 

3.3 การสรางภาพตัดขวางชายหาดและคํานวณปริมาตรทรายชายหาดจากแบบจําลองความสูงพ้ืนผิวภูมิ

ประเทศ 

นําขอมูลแบบจําลองความสูงพื้นผิวภูมิประเทศที่ไดจากการประมวลผลภาพถายจาก UAV มาสรางภาพตัดขวาง

ชายหาด และคํานวณปริมาตรทรายชายฝง โดยใชสมการดังตอไปนี้  

 

Vi = Li * Wi * Hi 

 

โดย  Vi  คอื ปริมาตรทรายในแตละเซลล Li คือ ความยาวของเซลล Wi คือ ความกวางของเซลล และ Hi คือ 

ความสูงของเซลล 

 

3.4 การเปรียบเทียบลักษณะสัณฐานชายหาดระหวางแบบจําลองความสูงพ้ืนผิวภูมิประเทศและการสํารวจ

ภาคสนาม 



 

นําขอมูลภาพตัดขวางชายหาดที่ไดจากการรังวัดภาคสนามมาเปรียบเทียบกับภาพตัดขวางชายหาดที่ไดจาก

แบบจําลองความสูงพื้นผิวภูมปิระเทศที่ไดจากอากาศยานไรขับ เพ่ือดคูวามสอดคลองของลักษณะภาพตัดขวางชายหาด 

 

ผลการวิจัย 

1. ลักษณะสัณฐานชายหาดจากการสํารวจภาคสนาม 

ผลการรังวัดระดับชายหาด ประกอบดวยระดับความสูงของชายหาดเทียบกับระดับน้ําทะเลปานกลาง (Mean Tide 

Level: MTL) จํานวน 3 แนว ผลการศึกษาพบวา แนวสํารวจที่ 1 บรเิวณใกลโรงแรม Aleenta มีลักษณะเปนหาดทราย ชายหาดมี

ความกวางของหาด 60 เมตร ระยะที่ 0 - 60 เมตร ชายหาดมีความลาดชันและมีเนินทรายเล็กนอย แนวสํารวจที่ 2 บริเวณใกล

โรงแรม Santhiya Phuket Natai Resort มีลักษณะเปนหาดทราย ชายหาดมีความกวางของหาด 60 เมตร ระยะที่ 0 - 60 เมตร

ชายหาดมีความลาดชัน และ แนวสํารวจท่ี 3 บริเวณปลายสุดของหาดเขาปหลาย มีลักษณะเปนหาดหิน ชายหาดมีความกวางของ

หาด 60 เมตร ระยะที่ 0 - 40 ชายหาดมคีวามลาดชันมากและมีเนินทราย ระยะ 40 - 60 เมตร ชายหาดคอนขางเรียบ มีความลาด

ชันนอย (รูปที่ 4) 

   

   

รูปท่ี 4 ลักษณะสัณฐานชายหาดจากการสํารวจภาคสนาม 

 

2. แบบจําลองความสูงพ้ืนผิวภูมิประเทศจากภาพถายอากาศยานไรคนขับ 

 2.1 แบบจําลองความสูงพ้ืนผิวภมูิประเทศจากภาพถายอากาศยานไรคนขับ 

การประมวลผลแบบจําลองความสูงพ้ืนผิวภูมิประเทศจากภาพถายจาก UAV พ้ืนที่หาดนาใต-หาดเขาปหลาย 

พบวา มีคาระดับความตํ่าสุดและสูงสุดอยูระหวาง -45.185-9.01894 เมตร จากระดับน้ําทะเลปานกลาง (รูปท่ี 5) 



 

 
รูปท่ี 5 ภาพออรโธสีเชิงเลข (ก) แบบจําลองความสูงพ้ืนผิวเชิงเลข (ข) ที่ไดจากการประมวลผลภาพถายจาก UAV 

2.2 การตรวจสอบความถูกตองของแบบจําลองความสูงพ้ืนผิวภูมิประเทศ 

การประเมินความถูกตองของแบบจําลองความสูงพ้ืนผิวภูมิประเทศจากภาพถาย UAV โดยใชคาความ

คลาดเคล่ือนเฉล่ียกําลังสอง (RMSE) ระหวางขอมูลแบบจําลองความสูงพื้นผิวภูมิประเทศและขอมูลจุดตรวจสอบความถูกตอง 

จํานวน 15 จุด พบวาคา RMSE เทากับ 0.137 

ตารางท่ี 1 ตารางคาระดบัความสูงของแบบจาํลองความสูงพื้นผิวภูมิประเทศและจุดตรวจสอบ 

ลาํดับ 
คาระดับความสูง 

แบบจําลองความสูงพ้ืนผิวภูมิประเทศ จุดตรวจสอบ 

CP 1 -22.732 -22.633 

CP 2 -22.925 -22.906 

CP 3 -25.858 -25.881 

CP 4 -25.484 -25.495 

CP 5 -22.448 -22.406 

CP 6 -22.995 -22.918 

CP 7 -26.112 -26.150 

CP 8 -25.062 -25.125 

CP 9 -22.182 -22.421 

CP 10 -22.580 -22.681 

CP 11 -25.402 -25.637 

CP 12 -25.986 -25.874 

CP 13 -23.595 -23.750 

CP 14 -25.786 -25.551 

CP 15 -24.557 -24.346 



 

 

3. ภาพตัดขวางชายหาดจากแบบจําลองความสูงพื้นผิวภูมิประเทศ 

การสรางภาพตัดขวางชายหาดจากแบบจําลองความสูงพื้นผิวภูมิประเทศที่ไดจากภาพถายจาก UAV พบวา แนว

สํารวจท่ี 1 ระดับความสูงตามแนวสํารวจ มีความสูง -27 ถึง -22 เมตร จากระดับน้ําทะเลปานกลาง ระยะ 0 - 60 เมตร ชายหาดมี

ความลาดชันตลอดแนวสํารวจ แนวสํารวจท่ี 2 มีลักษณะเปนหาดทราย ระดับความสูงตามแนวเสนสํารวจ มีความสูง -27 ถึง -22 

เมตร จากระดับน้ําทะเลปานกลาง ระยะ 0 - 35 เมตร ชายหาดมีความลาดชันมาก ในขณะที่ระยะ 35 - 60 เมตร ชายหาดมีความลาด

ชันนอย และแนวสํารวจที่ 3 มีลักษณะเปนหาดหิน ระดับความสูงตามแนวเสนสํารวจ มีความสูง -27 ถึง -22 เมตร จากระดับน้ําทะเล

ปานกลาง ระยะ 0 - 30 เมตร ชายฝงมีความลาดชนัมาก ในขณะที่ระยะ 30 - 60 เมตร ชายหาดเรียบ มีความลาดชันนอย (รูปที่ 6) 

 

รูปท่ี 6 ลักษณะสัณฐานชายหาด แนวสํารวจที่ 1 (ก) แนวสํารวจท่ี 2 (ข) แนวสํารวจที่ 3 (ค) 

 

4. การเปรียบเทียบลักษณะสัณฐานชายหาดระหวางการสํารวจภาคสนามและแบบจําลองความสูงพ้ืนผิวภูมิประเทศ 

การเปรียบเทียบลักษณะสัณฐานชายหาดระหวางการสํารวจภาคสนามและแบบจําลองความสูงพ้ืนผิวภูมิประเทศ

ความสอดคลองของภาพตัดขวางชายหาดที่ไดการสํารวจรังวัดและแบบจําลองความสูงพื้นผิวภูมิประเทศ พบวา แนวสํารวจที่ 1 

ระยะ 0 - 40 เมตร ลักษณะความลาดชันมีความสอดคลองกัน ในขณะที่ระยะ 40 - 60 เมตร มีความแตกตางกันเล็กนอย แนว

สํารวจท่ี 1 ระยะ 0 - 40 เมตร มีระดับความลาดชันสอดคลองกัน ในขณะท่ีระยะ 40-60 เมตร มีระดับความสูงตางกันเพียง

เล็กนอย และ แนวสํารวจท่ี 3 ระยะ 0 - 60 เมตร มีระดับความลาดชันสอดคลองกนั (รูปที่ 7) 

รูปท่ี 7 ความสอดคลองของภาพตัดขวางชายหาดจากการสํารวจรังวัดและแบบจําลองความสูงพื้นผิวภูมิประเทศ 

 

5. ปริมาตรทรายชายหาด 

การคํานวณปริมาตรทรายชายหาดโดยใชแบบจําลองความสูงพ้ืนผิวภูมปิระเทศ พบวาปริมาตรทรายชายหาดในพ้ืนท่ีหาด

นาใต-หาดเขาปหลายมีปริมาตรทรายตสุดและสูงสุดอยูท่ี 0 - 0.097 ลูกบาศกเมตร/พิกเซล ตามลําดับ และมีปรมิาตรทรายรวมทั้งพ้ืนที่

จํานวน 3,068,500 ลูกบาศกเมตร คิดเปนปริมาตรทรายเฉล่ียตอพื้นท่ี 20.207 ลูกบาศกเมตร/ตารางเมตร (รูปที่ 8)  

(ข) (ก) (ค) 



 

 
รูปท่ี 8 ปริมาตรทรายชายหาด 

 

สรุปผลและอภิปรายผล 

การประยุกตใชภาพถายจากอากาศยานไรคนขับเพ่ือศึกษาลักษณะสัณฐานชายหาดและคํานวณปริมาตรทรายชายหาด 

กรณีศึกษาหาดนาใต-หาดเขาปหลาย จังหวัดพังงา เปนอีกหนึ่งแนวทางในการสํารวจลักษณะสัณฐานชายหาดและคํานวณปริมาตร

ทรายชายหาดดวยภาพจากอากาศยานไรคนขับ ซึ่งเปนอีกรูปแบบหนึ่งของเทคโนโลยีการสํารวจระยะไกล (Remote Sensing) 

โดยใชแบบจําลองความสูงพ้ืนผิวภูมิประเทศมาสรางภาพตัดขวางชายหาดหรือความลาดชันของชายฝงทะเล และคํานวณปริมาตร

ทรายชายหาด ซึ่งผลการศึกษานี้แสดงใหเห็นวาลักษณะสัณฐานชายหาดที่ไดจากแบบจําลองความสูงพ้ืนผิวภูมิประเทศมีความ

สอดคลองกับการสํารวจภาคสนาม จึงมีความเปนไปไดของการใชอากาศยานไรคนขับในการศึกษาลักษณะสัณฐานชายหาดและ

สามารถนําไปใชในการติดตามการเปล่ียนแปลงของลักษณะสัณฐานชายหาด รวมทั้งคาํนวณปริมาตรทรายชายหาด เพื่อใชทดแทน

หรอืใชรวมกับการสํารวจภาคสนาม 

 

 

 



 

ขอเสนอแนะ 

1. การศกึษาสัณฐานชายหาด จะตองมีการสํารวจติดตอทุกๆ ป เพ่ือนําขอมูลมาเปรียบเทียบในสวนของชวงฤดูกาลของป

ตอป เพ่ือสํารวจพื้นที่ที่มีการเปลี่ยนแปลง 

2, การบินถายภาพดวยอากาศยานไรคนขับควรคํานึงถึงชวงเวลาในการบินถายภาพเนื่องจากปริมาณของแสงมีผลตอภาพ

ที่ได ตองคํานึงถึงสภาพอากาศ และระดับน้ําข้ึน-น้ําลง 

 3. ระดับความรุนแรงของคลื่นสงผลใหระดับความสูงบริเวณนํ้าทะเลเกิดความคลาดเคล่ือน จึงควรทําการบันทึกภาพใน

ขณะที่น้ําทะเลลงต่ําสดุ 

 4. การประมวลผลภาพถายจากอากาศยานไรคนขับตองคอมพิวเตอรที่มีประสิทธิภาพสูง เนื่องจากขอมูลภาพมีความ

ละเอียดเชิงพ้ืนที่มาก ทําใหตองใชระยะเวลาในการประมวลผลนาน  
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